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APRESENTACAO
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pedestres, ciclistas e veiculos motorizados
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ACOES ESTRATEGICAS PARA A CIRCULACAO VIARIA

O Plano de Mobilidade de Tijucas caracteriza-se como um instrumento da politica de
desenvolvimento urbano, em sintonia com o Plano Diretor Municipal, bem como
atende a exigéncia do estabelecido na Lei N° 12.587/2013, que institui a Politica
Nacional de Mobilidade Urbana, uma vez que o municipio tem uma populacao acima
de 20.000 habitantes.

As acles estratégicas propdem intervencfes que consideram projetos e acdes que
propiciem alternativas e opcbes que possibilitem aos tomadores de decisdo no
ambito do executivo municipal e da sociedade civil organizada de atuarem na
mobilidade de Tijucas, em funcdo dos recursos disponiveis, da capacidade de
controle e do poder de presséo.

Configuram-se segundo intervengBes que abrangem os Eixos de Atuacdo, que €
formatado por:

Estruturacdo: que considera a cidade nos parametros estabelecidos no Plano
Diretor Municipal;

Transporte Nao Motorizado: apresenta propostas para a melhoria das questbes
pertinentes aos pedestres e ciclistas;

Transporte Motorizado: analisa o transporte coletivo e o transporte individual,
Infraestrutura: considerando o sistema viario; equipamentos de controle, com
sinalizagd@o viaria, os padrdes de operacdo do transito considerando a circulacdo

viaria, o estacionamento; o mobiliario urbano e os polos geradores de trafego;

Gestéo: abrangendo a sua estrutura, o sistema de comunicagdo, 0s mecanismos de
monitoramento e avaliacdo e os instrumentos institucionais;

Participacdo da Sociedade e do Municipio: compreendendo a participacdo da
sociedade e do municipio no Plano de Mobilidade.
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2.1

2.2

PREFEITURA MUNICIPAL DE TIJUCAS VERSAO PRELIMINAR PLANO DE MOBILIDADE URBANA

ESTRUTURACAO

Considera a cidade nos parametros estabelecidos no Plano Diretor Municipal;

TRANSPORTE NAO MOTORIZADO

As intervencdes para o transporte nao motorizado abrangem propostas relativas aos
pedestres e ciclistas, sendo que o modal “ndo motorizado” é preferencial sobre os
demais modos de deslocamentos.

Pedestres

A circulacdo de pedestres é o modo de deslocamento preferencial sobre todos os
outros modais.

As intervencgdes relativas a melhoria da circulacéo de pedestres, compativeis com os
preceitos do Plano Diretor Municipal, estdo incluidas na classificacdo e
hierarquizag&o do sistema viario, com o estabelecimento de suas fun¢gdées no ambito
fisico, funcional e operacional, sendo que a circulacdo de pedestres é preferencial
em relagdo aos demais modos de transporte.

A implantacdo e qualificacdo de calcadas caracterizam-se como a principal
intervengéo, compreendendo todas as regiées urbanizadas, configurando-se com:

e Estabelecer os padrbes de calgcadas, com a definicho das dimensdes,
revestimentos, rampas e rebaixamentos;

e Adequar as calcadas existentes, de acordo com os padrbes estabelecidos,
considerando a acessibilidade universal e a remoc¢&o de barreiras arquitetdnicas e
obstaculos existentes nas calcadas, principalmente na area central; e

¢ Implantar mobilidrio urbano de acordo com as dimensfes e caracteristicas das
calcadas.

Ciclistas

A circulagcdo de ciclistas € o modo preferencial em relacdo aos demais
deslocamentos, exceto o de pedestres.

As intervengfes para a modal bicicleta compreenderéo a estruturagdo do sistema
cicloviario:

o Estabelecer os padrbes dos elementos do sistema ciclo vidrio compreendendo
ciclovias, ciclo faixas e passeios compartilhados;
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e Estabelecer os padrdes de bicicletario e paraciclos, além da sinalizacao viaria,;

¢ Instituir a politica para o incentivo ao uso de bicicletas, integrado com os demais
modos de transporte; e

¢ Formatar um Programa de Educacdo de Transito, para propiciar instrumentos
para a convivéncia entre os modos de transporte.

O sistema cicloviario devera ser implantado em vias que disponham de espaco viario
compativel com os padrdes definidos, de acordo com o estabelecido no Plano Diretor
Municipal, contemplado no Projeto Bésico para Implantacdo de Rede de Ciclo faixas
no Municipio de Tijucas (SC), de dezembro de 2011, nas vias e trecho das vias
abaixo relacionadas:

- Av. Hercilio Luz;

- Rua 13 de Maio;

- Rua Marechal Deodoro;
- Rua Geraldo Rebelo;

- Rua Senador Galotti;

- Rua Coronel Galotti;

- Rua Marechal Floriano;
- Rua Pedro Eulalio Andriani;
- Rua Tenente Carvalho;
- Rua XV de Novembro;

- Av. Jacob L. Tavares;

- Av. Bayer Filho;

- Rua 13 de Novembro;

- Rua Santa Catarina;

- Av. José Manoel Reis;

- Rua Coronel Buchelle;

- Rua Lauro Muller;

- Rua Euclides Francisco Peixoto;
- Rua Coronel Conceicao;
- Av. Valério Gomes; e

- Av. Coleira.

O Projeto Bésico para Implantacdo de Rede de Ciclo faixas no Municipio de Tijucas,
contempla, aproximadamente, 21,75 km que deverdo estar sinalizadas de acordo
com os padrdes estabelecidos no CTB — Cdadigo de transito Brasileiro e Manuais de
Sinalizacdo e resolucdbes do CONTRAN - Conselho Nacional de Tréansito, ja
elencados no volume do Projeto Basico.

Algumas vias ja possuem ciclo faixas, como a Av. Paineiras, trecho da Rua

Jacaranda, trecho da Av. Emilia Ramos e Av. Bayer Filho, sendo que nestas vias,
devera ser dada a continuidade das ciclo faixas.
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CICLOVIA

CICLOVIA EXISTENTE
CICLOVIA IMPLANTAR

. SEMAFORO

. CORREGCAO GEOMETRICA
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Exemplos de ciclo faixas implantadas em cidades brasileiras:

Figura 2: ciclo faixa com leito pintado
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TRANSPORTE MOTORIZADO

O transporte motorizado estrutura-se pelas propostas referentes ao transporte
coletivo, abrangendo o urbano e o rural e o transporte individual.

Transporte Coletivo

O Transporte Coletivo é considerado a modalidade de deslocamento de pessoas em
veiculos do tipo 6nibus, com definicdo de itinerarios e horarios previamente
estabelecidos, operados pela municipalidade ou através de concessdo a empresa
privada.

Ndo ha atualmente nenhum transporte coletivo regular no municipio, pois com o
presente estudo pretende-se formatar um servico viavel operacionalmente e
principalmente econdmico-financeiro compativel com os custos tarifarios praticados
na regido e acessiveis a populacéo que vira a utiliza-lo.

Portanto, utilizando-se dos levantamentos e pesquisas realizadas tanto para
estabelecer os principais parametros para formular o “Plano de Mobilidade
Municipal”’, estes estudos virdo subsidiar tecnicamente e operacionalmente e
principalmente determinar o dimensionamento das demandas de passageiros tanto
na area urbana como a populacgéo rural do municipio.

Proposta de transporte coletivo de passageiros

Atuando em conjunto com as diretrizes de uso de solo e aproveitando a
disponibilidade de area e a infraestrutura viéria existente, o transporte coletivo devera
proporcionar um bom grau de servigo e ser acessivel a toda a populacdo da cidade e
do municipio.

Um sistema adequado de transporte coletivo consiste no equilibrio dos seguintes
elementos basicos: veiculos, itinerarios, terminais, estacées e pontos de parada,
além dos fatores complementares, como conforto, velocidade, regularidade,
confiabilidade e seguranca.

O conforto consiste na melhoria da oferta em termos de viagens, que vira beneficiar
0 usuario, na medida em que reduz, de maneira significativa, o tempo de espera.

A concep¢do do transporte coletivo municipal de passageiros consiste na
implantagdo de linhas com caracteristicas urbanas e rurais que venham atender
todos os desejos de deslocamento da populacdo dentro municipio, utilizando-se do
sistema viario disponivel atual e devendo ser adequado mediante a implantacdo do
proposto no Plano Diretor do Municipio de Tijucas, conforme ilustra 0 mapa a seguir:
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a) Linhas Urbanas

Linhas urbanas atendendo a area no perimetro urbana com adensamento
populacional significativo, composta de quatro linhas a ser operada com 6nibus tipo
“Convencional” e/ou “Micro Especial” novos, a saber:

10 -

20 -

30 -

40 -

PRACA, linha radial sem parada no ponto final, somente regulagem de horario,
para permitir o embarque em toda sua extensao, inclusive prosseguindo a
viagem pela linha 40 — Joaia.

Esta linha deverd em algumas viagens estender o itinerario até o bairro Santa
Luzia, visando atender a demanda de passageiros que atualmente dependem
de linhas intermunicipais advindas de Porto Belo;

PORTOBELLO, linha circular com itinerario no sentido horario e anti-horario,
partindo do terminal rodoviario passando pelos bairros Centro, Praca, Areias,
Universitario e XV de Novembro e retornando ao terminal rodoviario;

AREIAS, linha radial sem parada no ponto final, somente regulagem de
horario, para permitir o embarque em toda sua extenséao;

JOAIA, linha radial sem parada no ponto final, somente regulagem de horario,
para permitir o embarque em toda sua extensdo, inclusive prosseguindo a
viagem pela linha 10 — Praca.

Todas as linhas proposta estao ilustradas no mapa e a descricao dos itinerarios das
linhas a seguir:

12
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JOAIA

LINHAS URBANAS - PROPOSTA

TRANSYSTEM

VERSAO PRELIMINAR PLANO DE MOBILIDADE URBANA

_® SANTA
pou. - LUZIA
/7
/
/
AREIAS F 4
7
/
/

/

/

PRACA

PORTOBELLO
»
A 4
»
TERMINAL
o |—
PROPOSTA
LINHAS URBANAS
w— AREIAS
— PRAGA
w— JOAIA
— PORTOBELLO
@) TERMINAL
® PONTO DE REGULAGEM
13



PREFEITURA MUNICIPAL DE TIJUCAS

VERSAO PRELIMINAR

MUNICIPAL DE TIJUCAS

TRANSPORTE COLETIVO MUNICIPAL DE PASSAGEIROS

ITINERARIO TERMINAL RODOVIARIO / BAIRRO / TERMINAL RODOVIARIO

PRACA (SANTA LUIZA)

PRACA (SANTA LUIZA)

TERMINAL RODOVIARIO

TERMINAL RODOVIARIO

AV.JACOB L. TAVARES

AV.JACOB L. TAVARES

AV. BAYER FILHO

AV. BAYER FILHO

PRACA DO EXPEDICIONARIO

PRACA DO EXPEDICIONARIO

RUA ATILIO CAMPQOS FILHO

RUA ATILIO CAMPQOS FILHO

AV. CORONEL BUCHELLE

AV. CORONEL BUCHELLE

AV. CORONEL GALLOTTI

AV. CORONEL GALLOTTI

RUA JUSTINO SOARES

RUA JUSTINO SOARES

RUA 13 DE JUNHO

RUA 13 DE JUNHO

RUA 12 DE OUTUBRO

RUA 12 DE OUTUBRO

RUA SAO JOSE

RUA SAO JOSE

RUA DA ALDEIA

RUA DA ALDEIA

(REGULAGEM DE HORARIO)

RUA EUCLIDES F. PEIXOTO

RUA EUCLIDES F. PEIXOTO

DIVISA (PONTO DE REGULAGEM)

RUA LAURO MULLER

RUA EUCLIDES F. PEIXOTO

AV. VALERIO GOMES

RUA PRIMOR

AV.JACOB L. TAVARES

RUA EUCLIDES F. PEIXOTO

TERMINAL RODOVIARIO

RUA LAURO MULLER

AV. VALERIO GOMES

AV.JACOB L. TAVARES

TERMINAL RODOVIARIO

OBS.: LINHA RADIAL (REGULAGEM DE HORARIO NOS BAIRROS)

FONTE: TRANSYSTEM (Levantamento de Itinerarios)

TRANSYSTEM
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PREFEITURA MUNICIPAL DE TIJUCAS

VERSAO PRELIMINAR

MUNICIPAL DE TIJUCAS

TRANSPORTE COLETIVO MUNICIPAL DE PASSAGEIROS

ITINERARIO TERMINAL RODOVIARIO / BAIRRO / TERMINAL RODOVIARIO

JOAIA

| AREIAS

TERMINAL RODOVIARIO

TERMINAL RODOVIARIO

AV.JACOB L. TAVARES

AV.JACOB L. TAVARES

AV. BAYER FILHO

AV. BAYER FILHO

RUA NESTOR GOMES

AV. HERLICIO LUZ

RUA NOVA TRENTO

RUA DO GOVERNO

RUA ESTEVAO CAETANO RITA

AV. RUA JORGE MANOEL REIS

RUA ANTONIO ALBINO CASAS

RUA 13 DE MAIO

(REGULAGEM DE HORARIO)

PRACA (REGULAGEM DE HORARIO)

RUA EDO LAUS

RUA 13 DE MAIO

RUA ESTEVAO CAETANO RITA

RUA TAXISTA MAICON ROSA

RUA NOVA TRENTO

RUA CEARA

RUA SENADOR GALLOTTI

AV. HERLICIO LUZ

RUA MARECHAL FLORIANO

RUA 13 DE MAIO

RUA PEDRO EULALIO ANDRIANI

RUA 13 DE NOVEMBRO

RUA TENENTE CARVALHO

RUA FLORIANOPOLIS

RUA 15 DE NOVEMBRO

RUA ANTONIO CHEREM

RUA SANTA CATARINA

RUA LEOBERTO LEAL

AV. CORONEL BUCHELLE

TERMINAL RODOVIARIO

RUA LEOBERTO LEAL

TERMINAL RODOVIARIO

OBS.: LINHAS RADIAIS (REGULAGEM DE HORARIO NOS BAIRROS)

FONTE: TRANSYSTEM (Levantamento de Itinerarios)

MUNICIPAL DE TIJUCAS

MUNICIPIO DE TIJUCAS

LINHA URBANA

| PORTOBELLO

|
|
| TRANSPORTE COLETIVO MUNICIPAL DE PASSAGEIROS
|

ITINERARIO SENTIDO HORARIO

| SENTIDO ANTI-HORARIO

TERMINAL RODOVIARIO

TERMINAL RODOVIARIO

AV.JACOB L. TAVARES

RUA MARECHAL DEODORO

AV. BAYER FILHO

RUA CORONEL BUCHELLE

RUA GERALDO REBELO

RUA CORONEL GALLOTTI

RUA ALDO BRANDO

RUA MARIA GALLOTTI

AV.JACARANDA

RUA CORONEL CONCEICAO

AV. RUA JORGE MANOEL REIS

AV. RUA JORGE MANOEL REIS

RUA CORONEL CONCEIGAO

AV.JACARANDA

AV. VALERIO GOMES

RUA ALDO BRANDO

AV.JACOB L. TAVARES

RUA GERALDO REBELO

TERMINAL RODOVIARIO

RUA NILO OLIVEIRA

RUA 15 DE NOVEMBRO

RUA SANTA CATARINA

RUA CORONEL BUCHELLE

RUA LEOBERTO LEAL

TERMINAL RODOVIARIO

NOTAS: LINHA CIRCULAR COM SENTIDO HORARIO E ANTI-HORARIO

FONTE: TRANSYSTEM (Levantamento de Itinerario)

TRANSYSTEM
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b) Linhas Rurais

O municipio de Tijucas por ser muito antigo € bastante extenso, portanto o transporte
coletivo deverd ter a abrangéncia municipal, independentemente das distancias a ser
percorridas tanto na zona de expansao urbana de Nova Descoberta e Morretes /Sul
do Rio como na zona rural como as localidades de Oliveira, Timbé e Itinga que se
destacam, pois contam com uma populacdo bastante representativa.

Estas linhas deverao ser operadas por 6nibus tipo “Convencional” seminovo com
vida util ndo superiores h& 10 anos, com capacidade para 80 passageiros e visando
atender a populacdo em geral e/ou também o transporte escolar .

Em face esta condi¢do faz-se necesséria a criacdo de cinco e/ou seis linhas rurais
para atender todas as regiées no municipio, conforme ilustra 0 mapa e a descri¢cao
dos itinerarios das seguintes linhas a seguir:

11 - MORRETES, linha rural atendendo a regido sul do municipio, inclusive o Sul do
Rio, seu itinerario basicamente todo é pela rodovia federal BR-101;

41 — NOVA DESCOBERTA, Linha rural atendendo toda regido oeste pela rodovia
estadual SC-610, todo trajeto conta com pavimentagao asfaltica,;

51 — TIMBE, linha rural atendendo a regido sudoeste do municipio seu trajeto por ser
muito antigo ndo conta com pavimentacdo asfaltica em grande extensdo do seu
itinerario;

61 — ITINGA, linha rural atendendo a regido com baixa densidade, seu trajeto por ser
muito antigo ndo conta com pavimentacdo asfaltica em grande extensdo do seu
itinerario;

81 — OLIVEIRA, linha rural atendendo a regido bastante extensa e com baixa
densidade, seu trajeto por ser muito antigo ndo conta com pavimentacao asfaltica ao
longo de seu itinerario;

91. SERTAO DE SANTA LUIZA, linha especial com itinerario atendendo somente
dois horéarios de demanda escolar por ndo haver coincidéncia de itinerarios com as
linhas rurais e urbanas propostas.

Todas as linhas proposta estéo ilustradas no mapa e a descri¢cdo dos itinerarios e as
tabelas de horérios das linhas a seguir:

16
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CANSD

meounu

CENTRO
00 IMNGA

PROPOSTA

LINHAS RURAIS
w— OLIVEIRA

e ITINGA

— TIMBE

e NOVA DESCOBERTA
s MORRETES - SUL DO RIC

LINHAS RURAIS - PROPOSTA
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| MUNICIPAL DE TIJUCAS | MUNICIPAL DE TIJUCAS |
| TRANSPORTECOLETIVO | TRANSPORTE COLETIVO |
I ITINERARIO TERMINAL RODOVIARIO / ZONA RURAL / TERMINAL RODOVIARIO |
| NOVA DESCOBERTA |  MORRETES /SULDORIO |

TERMINAL RODOVIARIO TERMINAL RODOVIARIO

AV. JACOB L. TAVARES RUA MARECHAL DEODORO

AV. BAYER FILHO RUA ANTONIO CHEREM

AV. CARLOS H. TERNES MARGINAL OESTE BR-101

AV. NESTOR GOMES RODOVIA BR-101

RUA NOVA TRENTO MORRETES (PONTO FINAL)

RODOVIA SC-410 RODOVIA BR-101

DIVISA MUNIPIO CANELINHA MARGINAL LESTE BR-101

(PONTO FINAL - REGULAGEM) RUA ELOI FCO. DOS REIS

ESTRADA GERAL DE CANELINHA | RUA CLAUDINO ROCHA

RODOVIA SC-410 RUA M. MIRANDA

RUA SENADOR GALLOTTI RODOVIA BR-101

RUA MARECHAL FLORIANO MARGINAL LESTE BR-101

RUA PEDRO EULALIO ANDRIANI | AV.JACOB L. TAVARES

RUA TENENTE CARVALHO TERMINAL RODOVIARIO

RUA 15 DE NOVEMBRO

RUA SANTA CATARINA

RUA CORONEL BUCHELLE

RUA LEOBERTO LEAL

TERMINAL RODOVIARIO

FONTE: PMT/SMOTSP - TRANSYSTEM
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| MUNICIPAL DE TIJUCAS

|
| TRANSPORTE COLETIVO | LINHAS RURAIS |
ITINERARIO TERMINAL RODOVIARIO / ZONA RURAL / TERMINAL RODOVIARIOI |
TIMBE / PERNANBUCO | ITINGA / PORTO DO ITINGA | OLIVEIRA / CAMPO NOVO |
TERMINAL RODOVIARIO TERMINAL RODOVIARIO TERMINAL RODOVIARIO
RUA MARECHAL DEODORO AV.JACOB L. TAVARES RUA LEOBERTO LEAL
RUA ANTONIO CHEREM AV. BAYER FILHO AV. JACOB L. TAVARES
MARGINAL OESTE BR-101 AV. CARLOS H. TERNES AV. BAYER FILHO
RODOVIA BR-101 AV. NESTOR GOMES AV. EMILIA RAMOS
RUA ANGELO JOSE DA SILVA RUA NOVA TRENTO ESTRADA DA TERRA NOVA
RUA IZABEL S. MENDES RODOVIA SC-410 SEDE DA TERRA NOVA
SEDE DO PERNANBUCO SEDE DO PORTO DA ITINGA ESTRADA DE CAMPO NOVO
ESTRADA DO TIMBE ESTRADA DA ITINGA SEDE DE CAMPO NOVO
SEDE DO TIMBE SEDE DA ITINGA ESTRADA DE OLIVEIRA
PONTO FINAL / REGULAGEM) PONTO FINAL / REGULAGEM) SEDE DE OLIVEIRA
ESTRADA DO ITAMBE ESTRADA DA ITINGA PONTO FINAL / REGULAGEM)
SEDE DO PERNANBUCO SEDE DO PORTO DA ITINGA ESTRADA DE OLIVEIRA
RUA IZABEL S. MENDES RODOVIA SC-410 SEDE DA TERRA NOVA
RODOVIA BR-101 AV. SENADOR GALLOTTI ESTRADA DA TERRA NOVA
VIADUTO AV. MARECHAL FLORIANO AV. EMILIA RAMOS
MARGINAL LESTE BR-101 RUA PEDRO EULALIO ANDRIANI| RUA 13 DE NOVEMBRO
AV.JACOB L. TAVARES AV. TENENTE CARVALHO RUA FLORIANOPOLIS
TERMINAL RODOVIARIO AV. 15 DE NOVEMBRO RUA ANTONIO CHEREM
RUA SANTA CATARINA RUA LEOBERTO LEAL
AV. CORONEL BUCHELLE TERMINAL RODOVIARIO
RUA LEOBERTO LEAL
TERMINAL RODOVIARIO

FONTE: PMT/SMOTSP - TRANSYSTEM

3.1.2 Dados Operacionais das Linhas Propostas

Foram desenvolvidos dois estudos sobre a operagdo do transporte coletivo um
somente complementando potenciais usuarios normais e outro incluindo o
Transporte Escolar, conforme quadros dos dados operacionais das duas hip6teses a
seguir:

19
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a) DADOS OPERACIONAIS — PASSAGEIROS NORMAIS

[ muNiciPIO DE T1JUCAS |

[ TRANSPORTE COLETIVO |
| PROPOSTA - DADOS OPERACIONAIS |
CARACTERISTICAS DA LINHA EXTENSAO (KM) FROTA VIAGENS QUILOMETRAGEM
NUM | NOME DA LINHA (1) B>C | c>B [ TOTAL | up [ cap| DU | saB | D/F [MEs ()] DAVUTIL] MES (2)
10 |LPRACA a7o0| 4400] sioof | ol 2] 8] 3] a1 o2 24392
PRACA (VIA SANTA LUZIA)] 6100 7,000 13,100 8] 5] 2| 201] 1048] 26300
o0 | PORTOBELLO (HORARIO) | 5300] 2600] 79| | , [ to] 7] 3] 251] 790] 1985
PORTOBELLO (ANTIHORA)| 3600 [ 5400 [ 9,000 0] 7[ 3] 251 0] 22586
30 [ AREIAS 3500 | 4500 8ooo| 1] 4o 14| 10 5] 3e3] 1120] 29040
40 [ JOAIA 4600 4800 9400 1| 40| 20| 13| 5[ s02| 1880] 47179
LINHAS URBANAS | a4e7] 4783] 9250 4] | 74] 49] 20] 1869] e71,0] 169321
11 MORRETES / SULDORIO | 12100 12300] 24400] 1] 0] 2] 1] - 46]  488] 1.1862
41 NOVA DESCOBERTA 12100 [ 12300 24400 1 so| 4 3] 2| 17| ere| 27439
61 [ IMBE / PERNANBUCO 12500 [ 12500] 25000] 1] s 3] 2] 1] w[ 0| 20134
71 [ ITINGA / PORTO ITINGA 15000 [ 15000 30000] 1 8o 3] 2[ 1| 7| 900[ 24161
81 [ OLIVEIRA/cAMPONOVO [ 23000 | 23000 46000] 1] 8| 3[ 2| 1| 7| 1380| 37046
[ LINHAS RURAIS | 14940] 15020] 29960 5] | 15] 10] 5] 384] 4404 12.0841]
[ TOTAL / MEDIA / INDICES | 9703] 9902 19605] 9] | 8] s9] 25] 2252] 11204 28.9962]

NOTA (1) TIPO DE LINHAS: PRACA (RADIAL / DIAMETRAL COM JOAIA); PORTOBELLO (CIRCULAR (SENTIDO HORARIO E ANTI HORARIO);
JOAIA (RADIAL / DIAMETRAL COM PRACA)
(2) QUILOMETRAGEM/MES = EXTENSAO TOTAL DA LINHA X VIAGENS MES
(3) PASSAGEIROS = MES APROPRIADOS DAS PESQUISAS; DIA UTIL / 25
(4) INDICES OPERACIONAIS: IPK = PASSAGEIROS / KM; PAS/V = PASSAGEIROS POR VIAGEM; OCU/B = PERCENTUAL DE
OCUPAGAO DE PASSAGEIROS POR VIAGEM; PAS/B = PASSAGEIROS POR DIA; KM/D/B = KM DIA POR ONIBUS

b) DADOS OPERACIONAIS — PASSAGEIROS NORMAIS E ESTUDANTES

[ MUNICIPIO DE TIJUCAS |
[ TRANSPORTE COLETIVO |
| PROPOSTA - DADOS OPERACIONAIS |
CARACTERISTICAS DA LINHA EXTENSAO (KM) FROTA VIAGENS QUILOMETRAGEM
NUM | NOME DA LINHA (1) B | c>B [ TotAL [ up [ cAp| pu | smB [ DF | MES [ DIAOTIL]  MES
10 LPRAGA 3700] 4a400] 80| | o 2] 8] 3] 01| or2] 24392
PRACA (VIA SANTA LUZIA) 6,100] 7,000 [ 13,100 8] 5] 2| 201 048] 26300
20 | PORTOBELLO (HORARIO) ss00] 2600 7e00] | ol 10] 7] 3] o251] 790] 19825
PORTOBELLO (ANTIHORA) | 3600 5400 9,000 10] 7] 3] 251] 0] 22586
30 | AREIAS 3500 4500 8o000] 1] 80| 14] 10| 5[ 363[ 1120] 29040
40 [ JOAIA 4600] 4800 9400 1] sof 20 13] 5] s02] 1e80| 47179
[ LINHAS URBANAS | 4467] 4783] 9250 4] | 74] 49] 20] 1.869] 671,0] 16.932,1
11 | MORRETES / SUL DO RIO 12,100] 12300] 24400] 1] 8] 2] 1] - 46]  488] 11862
41 [ NOVA DESCOBERTA 12100 [ 12300 24400 2| 80| 8] 3| 2 89| 1952 48447
61 | TIMBE / PERNANBUCO 12,500 12500 25000] 1] sof 3] 2| 1 7] 70| 20134
71 [ ITINGA/ PORTO ITINGA 15000 [ 15000 30000 1] 80| 3] 2| 1 7] 00| 24161
81| OLIVEIRA/CAMPONOVO | 23000 23000] 46000 1| 80| 3] 2 1 77] 1380 37046
91 [ SERTAO DE SANTA LUZIA 3000] 3000 000 1] eof 3] - ] - 62[ 180 369,0
[ LINHAS RURAIS | 12950 13017 25967 7] [ 22] 10] 5] 27| 5650] 14.534,0]|
[ TOTAL / MEDIA / INDICES | s708] 8900] 17608] 11] | 98] 50| 25] 2396 1.2360] 31.466,1]
NOTAS (1) TIPO DE LINHAS: PRAGA (RADIAL / DIAMETRAL COM JOAIA); PORTOBELLO (CIRCULAR (SENTIDO HORARIO E ANTI HORARIO);
JOAIA (RADIAL / DIAMETRAL COM PRACA)
(2) HMM - HORA DE MAIOR MOVIMENTO - CONSIDERADO 20% DA DEMANDA DIARIA (06:30 AS 07:30 HORAS)
(3) PASSAGEIROS = MES APROPRIADOS DAS PESQUISAS = (NORMAIS X 25), (ESTUDANTES X 20)
(4) INDICES OPERACIONAIS: IPK = PASSAGEIROS / KM; PAS/V = PASSAGEIROS POR VIAGEM; OCU/B = PERCENTUAL DE
OCUPAGAQ DE PASSAGEIROS POR VIAGEM; PAS/B = PASSAGEIROS POR DIA; KM/D/B = KM DIA POR ONIBUS

FONTE: TRANSYSTEM (Out/2016)
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3.1.3

PREFEITURA MUNICIPAL DE TIJUCAS VERSAO PRELIMINAR PLANO DE MOBILIDADE URBANA

Integracdo Fisica e Tarifaria do Transporte Coletivo

A integracdo fisica e tarifaria podera ser efetuada entre as linhas mediante a
utilizacdo da bilhetagem eletrdnica tendo o Terminal Rodoviario o principal ponto de
integracdo das linhas podendo também ser realizada ao longo dos itinerarios
coincidentes entre as linhas e desejo e sentido de deslocamento dos usuarios.

A instalagéo de abrigos nos principais pontos de Onibus, principalmente em locais de
concentracdo de usuarios junto a escolas, hospitais, postos de saude, centro de
comércio, bem como quando houver pessoas com necessidade especiais.

3.1.4 Adequacdo do Sistema Viario para o Transporte

3.2

De acordo com os estudos de mobilidade urbana quanto ao quesito Sistema Viario
as proposicoes de adequacao para o atendimento do transporte coletivo nada tem a
propor, exceto o remanejamento de algumas vagas de estacionamento no entrono
do terminal rodoviario para pontos de parada de algumas linhas urbanas e rurais.

Transporte Individual

O transporte individual é considerado como a modalidade de deslocamento de
pessoas em veiculo particular, podendo transportar alguma carga, sem determinacao
de itinerario, com flexibilidade de trajeto e horario, que proporciona diversas
vantagens em relagdo a outros modos, como maior comodidade, privacidade e
conforto.

O transporte individual n&o é considerado prioritario em relagéo aos demais modos,
sendo que as propostas relacionam-se a:

e Adequar a infraestrutura viéria, de acordo com as prioridades estabelecidas;

¢ Implantar ou reestruturar os equipamentos de controle, como os sistemas de
comunicacéo, de controle operacional e de seguranca; e

e Divulgar comportamentos adequados no transito.
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PREFEITURA MUNICIPAL DE TIJUCAS VERSAO PRELIMINAR PLANO DE MOBILIDADE URBANA

INFRAESTRUTURA

As intervengdes pertinentes a infraestrutura referem-se aos aspectos relativos ao
sistema viario; aos equipamentos de controle com a sinalizag&o viaria, os padrdes de
operagédo do transito considerando a circulagéo viaria, o estacionamento, o mobiliario
urbano e os polos geradores de trafego.

Continuidade ao binario de trafego ja existente entre a Av. Valério Gomes /
Av.Jacob L. Tavares / Bayer Filho / Rua Nestor Gomes com Rua Senador Galotti /
Rua Marechal Floriano / Rua Pedro Eulalio Andriani / Rua Tenente Carvalho/Rua XV
de Novembro / Rua Santa Catarina / Rua Coronel Buchelle / Rua Coronel Galotti,
fazendo a infraestrutura de pavimentacdo nos trechos onde atualmente ha
revestimento em paralelepipedo e proibicdo de estacionamento no lado direito da via,
de forma a facilitar a implantagdo/continuacdo da ciclofaixa e proporcionar maior
segurancga aos pontos de onibus.

Proposta de retorno da Rua Floriandpolis para méo dupla, no trecho entre Av.
Hercilio Luz e Rua Leoberto Leal, de forma a facilitar a circulagcdo nesta area e
melhorar as condi¢ées do comércio, com a revitalizacao da via.

Correcdes na geometria dos cruzamentos das vias:

1. José Manoel com Marechal Deodoro, proximo ao SENAI: implantar de acordo
com projeto existente da Prefeitura Municipal de Tijucas;
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PREFEITURA MUNICIPAL DE TIJUCAS VERSAO PRELIMINAR PLANO DE MOBILIDADE URBANA

1. Tenente Carvalho/Pedro E. Andriani com Otavio Melim / Geraldo Rebello,
implantar de acordo com projeto existente da Prefeitura Municipal de Tijucas;

RUA DAS CARREIRA

RUA OTAVIO MELIM
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PREFEITURA MUNICIPAL DE TIJUCAS VERSAO PRELIMINAR PLANO DE MOBILIDADE URBANA

Bayer Filho com Geraldo Rebello: implantar de acordo com projeto existente da

2.
Prefeitura Municipal de Tijucas;

RUA GERALDO REBELLO

_
~ 4/
AV, CARLOS H. TERNES -

-«

RUA GERALDO RepEL o =

TRANSYSTEM

24



PREFEITURA MUNICIPAL DE TIJUCAS VERSAO PRELIMINAR

PLANO DE MOBILIDADE URBANA
3.

13 de Maio com Venceslau Fernandes: levantar os meios fios de forma a coibir o
estacionamento atualmente existente de forma irregular;

N

CLEY 7L

AREA DE CALCADA A CONSTRUR 18617

|:| ILHA EXISTENTE A SER IMPLANTADO MEIO FIO 17m

TRANSYSTEM

25



4.2

PREFEITURA MUNICIPAL DE TIJUCAS VERSAO PRELIMINAR PLANO DE MOBILIDADE URBANA

4. Correcbes na geometria e prolongamento viario no cruzamento das ruas
Nestor Gomes com Senador Galotti, prolongando o binario ja existente até a
Rodovia SC-410.

Sinalizac&o Horizontal Vertical

Executar sinalizacdo horizontal e vertical nas vias da cidade, de acordo com o0s
padrdoes estabelecidos no CTB — Cddigo de Transito Brasileiro e Manuais de
Sinalizagdo do CONTRAN.

Na implantacdo de grandes Pélos Atrativos de Transito, exigir a implantagdo de
medidas mitigadoras e compensatorias na circulagdo viaria do entorno, tendo em
vista a atratividade de trafego existente e estimada, fazendo monitoramento durante
dois anos apds o funcionamento, de forma a garantir avaliagdo e adaptacdes
necessarias.
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PREFEITURA MUNICIPAL DE TIJUCAS VERSAO PRELIMINAR PLANO DE MOBILIDADE URBANA

GESTAO

Os principios da gestdo publica sdo pautados pela legalidade, impessoalidade,
moralidade, publicidade e eficiéncia, com a promocdo da exceléncia na
administragao publica.

Tais principios abrangem os fundamentos do pensamento sistémico, a lideranga e
constancia de propédsitos, a cultura da inovacdo, orientagdo por processos e
informacfes, a visdo de futuro, o aprendizado organizacional, a geracdo de valor
comprometido com as pessoas, o foco no cidaddao e na sociedade, o
desenvolvimento de parcerias, a responsabilidade social, o controle social e a gestao
participativa.

Para a gestdo da mobilidade urbana os elementos referenciais compreendem a sua
estrutura, definidas pela composicéo e as atribuicdes do 6rgdo gestor da mobilidade
urbana; o sistema de comunicagdo, que estabelece a interface entre o 6érgdo gestor e
a sociedade nos aspectos pertinentes a mobilidade urbana; os mecanismos de
monitoramento e avaliacdo da mobilidade urbana, com o estabelecimento dos
indicadores e parametros de monitoramento; e 0s instrumentos institucionais, que
identificam o arcabougco legal.
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PREFEITURA MUNICIPAL DE TIJUCAS VERSAO PRELIMINAR PLANO DE MOBILIDADE URBANA

PARTICIPACAO DA SOCIEDADE

A participacdo da sociedade nas decisfes relativas as politicas publicas visa garantir
0s seus direitos constitucionais de informacao sobre decisbes governamentais e de
aprimorar a qualidade das decisbes, aproximando-as da vontade da maioria,
conforme a legislacdo em vigor, que incorporaram uma série de direitos e de
instrumentos que podem ser utilizados para viabilizar a vontade popular, assinalando
0 processo de gestdo democrética dos processos decisorios e o controle social sobre
a implementacéo da politica da mobilidade urbana.

A efetiva participacdo da sociedade na mobilidade urbana requer a abertura dos
6rgdos publicos de gestéo e dos operadores de sistemas publicos de transporte para
a atuacdo dos segmentos interessadas na questdo, atendendo o0s requisitos de
defesa da cidadania e melhoria da qualidade na prestacao dos servigos publicos.

As instancias de participacdo da sociedade sdo efetuadas por mecanismos de
interacd@o entre a sociedade civil e o Poder Publico, para promover a participacdo da
populacdo nos processos decisorios de planejamento do Municipio, caracterizados
pela participacdo nas conferéncias municipais, pelos conselhos setoriais, camaras
teméticas e comissdes especificas.

As acdes estratégicas da participacdo da sociedade implicam em:
¢ |dentificar os atores sociais atuantes na mobilidade urbana;

e Participar das a¢des promovidas pelo Poder Publico municipal; e
e Propor acdes ao Poder Publico municipal.
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